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Neve Yamaha
Modelle

arry Kuribayashi von
der Yamaha-Produkt-
planung lichelte mich

typisch japanisch verschmitzt
an, als ich mit der neuen SRX
6, dem Super-Single, von den
ersten Testrunden auf der
werksei Versuchsstrecke

Den Motor entnahmen sie
der Enduro XT 600. Allerdings
mufBte der Vierventiler fiir den
Strafleneinsatz etwas umgeén-
dert werden. Das Getriebe er-
hielt eine andere Abstufung mit
einem ldngeren letzten Gang.
Um auch bei langeren Vollgas-
fahrten den Wirmehaushalt
nicht zu iiberfordern, wurde —
dhnlich wie bei der Ténéré-En-
duro — ein Olkithler montiert.
Dabei kann den Technikern
durchaus Liebe zum Detail be-

cheinigt werden. Vom Olfilter-

in der Nahe von Hamamatsu
zuriickkehrte. ,Glauben Sie,
man konnte diese Maschine in
ihrem Land verkaufen?* Und
ob, dieser 600er-Eintopf ist ge-
nau das, was sich viele Einzylin-
der-Freaks wiinschen. Ein krif-
tiger Motor mit tiber 40 PS (fiir
sparsame gibt es wohl auch eine
27 PS-Version) in einem sport-
lich-modernen Fahrwerk fiir
mithelosen FahrspaB auf klei-
nen Schwarzwald-, Eifel- oder
Westerwald-Strafichen.

Ob Yamahas neuester Einzy-
linder  nach Deutschland
kommt, ist zur Zeit noch nicht
sicher. Aber ich kann mir vor-
stellen, daB dieses interessante
Motorrad wohl 1986 importiert
wird. Bislang gibt es von der
SRX 6 aber nur einige Prototy-
pen, von denen wir einen exklu-
siv testen konnten. Die ersten
Fahreindriicke bestétigen, der
Einzylinder pafit sehr wohl
nach Deutschland.

Die Idee zum Super-Single
kam den Produktplanern auf-
grund des Erfolges der SR 500
und nachdem sie beobachtet
hatten, wie mehr und mehr
Einzylinderfans ihre 500er in
Richtung Sportlichkeit trim-
men. Logischer Schlufl der Ja-
paner: Es miifite ein Markt fiir
einen kriftigen, sportlichen
Einzylinder vorhanden sein. Es
darf aber nicht einfach eine
aufgepeppte SR 500 sein, son-
dern die konsequente Weiter-
entwicklung des Singles. Quasi
das, was aus einer BSA Gold-
Star oder anderen klassischen
Eintopfen im Laufe der Ent-
wicklung hitte entstehen kén-
nen. Modernes Design und mo-
derne Technik ohne iberfliissi-
gen Schnick-Schnack lautete
das Konzept, mit dem Mac Su-
zuki zusammen mit seiner
Mannschaft an die Entwicklung
der SRX 6 ging.
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gehduse fithren namlich zwei
liebevoll gebogene und ver-

chromte Leitungen zum Kiih-
ler. Diese Leitungen erinnern
stark an englische Machart und
sehen herrlich ,technisch® aus.
Unter dem Registervergaser,
wie er auch in den groBen En-
duros Verwendung findet, wur-
de der Oltank fir die Trocken-
sumpfschmierung plaziert. Er
gldnzt in poliertem Aluminium
und offenliegende Olleitungen
fithren den Schmierstoff zu den
Lagerstellen. Kurbelwelle und
Motorgehduse wurden ebenso
wie der Zylinderkopf aus dem
bereits bewéhrten Enduro-Mo-
tor iitbernommen.
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Eines lieBen sich die Moto-
renbauer jedoch nicht nehmen:
Sie bohrten den Zylinder um ei-
nen Millimeter auf, verdickten
der besseren Wirmeableitung
wegen die Zylinderwandung.
Somit hat das Motorrad einen
tatsachlichen Hubraum von 608
cm’ und ist der groBte Einzylin-
der auf dem Markt (abgesehen
von irgendwelchen Spezialan-
fertigungen, versteht sich). Zu-
sammen mit einem sehr kurzen
Auspuff, der frech unter dem
Motor ins Freie tritt, produziert
das Motorrad in der momenta-
nen Version etwa 44 PS bei
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des hohen Gewichts und Lei-
stungsiiberschuf} sehr vorsichtig
mit dem Gasgriff umzugehen
haben. Was fiir feuchte Bahn
gilt, kann auch auf kurvenrei-
che, enge Straflen umgemiinzt
werden.

Im Gegensatz zum Motor ist
das Fahrgestell der 600er eine
Neukonstruktion. Ganz im
Trend liegend, besteht es aus
Stahl-Rechteckprofil. Die Un-
terziige lassen sich abschrau-
ben, um den Motor ausbauen
zu konnen, denn der wurde eng
in das Fahrwerk eingepaft.
Gabel und Bremsanlage stam-
men von der Yamaha RD 350
YPVS. Und dazu gibt es wohl
nicht viel zu sagen, aufler daf
die Doppelscheibe duflerst gut
verzogert und fiir das geringe
Gewicht des Einzylinders locker
ausreicht. Die Federbeine hin-

ten stammen von der XJ 900
und stiitzen sich auf eine Stahl-
Rechteckschwinge ab. Die Fe-
derung der SRX 6 ist ein guter
Kompromif3 aus Sportlichkeit
und Komfort. Schlaglécher und
grobe Bodenwellen biigeln sie
lassig weg, ohne das Motorrad
dadurch schwammig wirken zu
lassen.

Mit ihrem ,klassisch-moder-
nen“ Aussehen und der ge-
lungenen Paarung von einem
Einzylinder-Motor mit einem
sportlichen, neuzeitlichen Fahr-
werk koénnte die SRX 6 genau
die Liicke fiillen, die einige Spe-
zialhersteller mit Sonder-Einzy-
lindern zu fiillen trachten. Fiir
Spezialisten, denen es wichtiger
ist, unkompliziert schnell Mo-
torrad zu fahren, als moglichst
viel Leistung oder iibermaBig
wuchernde Technik zu Schau
zu tragen, diirfte die SRX 6 die
richtige Wahl sein.

In Japan wird die 600er fiir
550000 Yen angeboten, Das
entspricht 7200 Mark. Ein
Preis, der marktgerecht ist.

Teurer sollte das Motorrad frei-

StraBenbetrieb modifiziert. Einen E-Starter gibt es nicht

Yamaha SR

Der Motor stammt aus der XT 600 Endro und wurde fiir den

Motov Leistung 44 PS bei 6500/min, maximales Drehmoment 4,

mit vier Ventilen und einer obeni nliegenden
Bohrung x Hub 96 x 84 mm, Verdichtung 8,5, Hub-

9 mkp bei 5500/min.

5bis 7,5 Liter

Ober Kette

raum 608 cm?; ein Keihin Registervergaser 927/28mm Kontaktiose CDI-Zind 12

\2 g, Olinhalt 1 :msv

F uber = 2397 Mlehlnbh betati
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2.3071595 1,200; 095(0807. "“‘O-P‘M n,.c.ztea
Unter-
ziigen. Tnhgabd Iuﬁum'mulztvom 1) 38 mm, Federweg NOmm m

Rechteckprofil hi zwsl

MTZ75-18vom umsoo-w hln—

ten. Reifen Bridwom 1001&0-15vomc und 120/80-18 hinten, schiauchlos. Doppelscl
benbremse vorn () 240 mm mn Fwsunal. hinten dmsmeibe Z 215 mm mit Festsattel.

/Gewichte: Radstand
Gewicht leer ohne Benzin und Cx 150 kg Tanklnhan 15 Liter.

Ausstattung: Tachometer, daneben kleiner Drehzahimesser,
Leerlauf, Fernlicht und samm im Cockpit. Kein Hauptstander. Olkihler.

u-smm Beschieunigung 0 bis 100 km/h in 8,1 sec. Héchstgeschwindigkeit solo 175

Pnl- 550000 Yen in Japan, umgerechnet etwa 7 200 Mark.
Kontakt: Mitsui Maschinen GmbH, Griinstr. 44, 4005 Meerbusch.

08 mm, Nachlaufwinkel 64 Grad.
Kontroll-Leuchten fiir OI,

lich nicht mehr werden. Der in-
teressante Einzylinder diirfte
aber dem europdischen Markt
kaum vorenthalten bleiben,
denn fiir unsere Straflen ist er
doch eigentlich mafgeschnei-
dert.

Weniger maBgschneidert
fiir den deutschen Markt ist der
750er V Maxim-Chopper, in

dessen Kardanfahrwerk ein
Fiinfventilmotor seinen Dienst
versieht. In Amerika gibt es das
Motorrad in diesem Jahr als
700er und in Kanada als 750er
zu kaufen. ,Fiir den europi-
ischen Markt werden wir wohl
das Styling noch etwas iiberar-
beiten missen“ meint Harry
Kuribayashi. Man spielt ndm-
lich mit dem Gedanken, den
Fiinfventiler in einem normalen

Die 750er Yamaha V-Maxim 148t sich trotz chopperméBigem,
weichem Fahrwerk recht flink um die Kurven bewegen

Harry Kuribayashi
ist Manager der
Planungsabtei-
lung und auch fir
den Ubersee-
markt verantwort-
lich. Er glaubt,
daB der Einzylin-
der in Europa eine
Chance hat




